
 

การเปิดโอกาสให้เกิดการมีส่วนร่วม 
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ของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 



 
 
 
 
 

   
 

ฝ่ายมาตรฐานอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

 
                            
 

  

รายงานผลการรับฟังความเห็น 
ต่อแนวทางการจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 

(DRONE MASTER PLAN) 
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สรุปผลการรับฟังความเห็นต่อแนวทางการจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 
(DRONE MASTER PLAN) 

 

ฝ่ายมาตรฐานอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ได้ด าเนินการ
จัดท าข้อมูลตามข้อ o25 การเปิดโอกาสให้เกิดการมีส่วนร่วม ในปี พ.ศ. 2567 โดยมีองค์ประกอบด้านข้อมูล 
4 หัวข้อ ดังนี้ 

1) ประเด็นหรือเรื่องในการมีส่วนร่วม 
2) สรุปข้อมูลของผู้มีส่วนร่วม 
3) ผลจากการมีส่วนร่วม 
4) การน าผลจากการมีส่วนร่วมไปปรับปรุงพัฒนาการด าเนินงานของหน่วยงาน 

1. ประเด็นหรือเรื่องในการมีส่วนร่วม 
1.1 ความเป็นมา 

ตามที่ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ได้ก าหนดแผนยุทธศาสตร์ กพท. 
ระยะ 5 ปี พ.ศ. 2567 – 2571 ประกอบด้วย 

ยุทธศาสตร์ที่ 1  พัฒนาระบบการก ากับดูแลของรัฐสู่มาตรฐานที่ยั่งยืน 
ยุทธศาสตร์ที่ 2  มุ่งสู่มาตรฐานสมรรถนะทางการบินในระดับสากล 
ยุทธศาสตร์ที่ 3   ปรับปรุงและพัฒนาระบบงานบริการเพ่ือส่งเสริมการเติบโตของอุตสาหกรรม

การบินที่ยั่งยืน 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 บริหารและพัฒนา “คน” ให้เป็นหัวใจของการขับเคลื่อนและนวัตกรรม

ระบบงานทุกด้านเพื่อมุ่งสู่ความเป็นองค์กรสมรรถนะสูงที่ยั่งยืน   

ดังนั้น เพ่ือให้การด าเนินการของฝ่ายมาตรฐานอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินมีความสอดคล้อง
กับยุทธศาสตร์ขององค์กร ประกอบกับปัจจุบันความก้าวหน้าของเทคโนโลยีอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินหรือ 
โดรน ท าให้เกิดการพัฒนาเทคโนโลยีด้านการบิน เกิดนวัตกรรม และการปฏิวัติอุตสาหกรรมการบิน ส่งผลให้
ภาคอุตสาหกรรมต่าง ๆ สามารถน าเทคโนโลยีดังกล่าวเข้ามาประยุกต์ใช้งานเป็นจ านวนมาก และหลากหลาย
วัตถุประสงค์ อาทิ การใช้งานในภาคการเกษตร การใช้งานในการส ารวจและตรวจสอบ การ ใช้งานในการ
ถ่ายภาพและการท าแผนที่ ซึ่งมีแนวโน้มที่จะเติบโตมากขึ้นอย่างรวดเร็ว รวมถึงการพัฒนาไปสู่รูปแบบ 
การคมนาคมขนส่งผู้โดยสารแบบใหม่ของโลกในอนาคต จึงเป็นสิ่งส าคัญที่จะต้องมีแผนบูรณาการที่ครอบคลุม
เรื่องอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินทั้งระบบ อาทิ ด้านนโยบาย ด้านกฎหมาย ด้านการพัฒนาบุคลากร ด้านการ
เตรียมงานโครงสร้างพ้ืนฐาน ด้านความปลอดภัย ด้านความมั่นคง และสิทธิส่วนบุคคล เพ่ือให้เป็นไปตาม
มาตรฐานความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัยสากลอย่างยั่งยืนในอนาคต ตลอดจนการเปิดโอกาส 
ให้หน่วยงานและผู้มีส่วนเกี่ยวข้องต่าง ๆ จากทุกภาคส่วนเข้ามามีส่วนร่วมในการให้ข้อมูลและสร้างความ
เข้าใจที่ตรงกันในการก าหนดทิศทางและการพัฒนาแนวทางการก ากับดูแลอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินต่อไป 
ดังนั้น การจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินที่ครอบคลุมในทุกมิติ เพ่ือให้มีการบูรณาการเรื่องอากาศยาน
ซึ่งไม่มีนักบินทั้งระบบ จะสามารถใช้เป็นประโยชน์ในการก ากับดูแลและรองรับการเติบโตของเทคโนโลยี
อากาศยานซึ่งไม่มีนักบินอย่างเป็นระบบ โดยคงไว้ซึ่งความปลอดภัยและเป็นไปอย่างยั่งยืน    
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จากรายละเอียดข้างต้น กพท. ได้ตระหนักถึงความส าคัญของการบูรณาการและพัฒนา
ระบบด้านอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินของประเทศให้เป็นไปอย่างมีระบบ มีเป้าหมาย และทิศทางที่ถูกต้อง 
ชัดเจน ได้แก่ การก ากับดูแล การตรวจติดตาม การพัฒนากฎระเบียบและข้อบังคับที่เกี่ยวข้อง จึงเห็นสมควร
ให้มีการจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน (Drone Master Plan) เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการก ากับ
ดูแล การบริหารจัดการ และการพัฒนาด้านการปฏิบัติการบินในห้วงอากาศของประเทศไทย  รวมถึง 
การรองรับการเติบโตด้านเทคโนโลยีของอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน โดยจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มี
นักบิน (Drone Master Plan) ระยะ 10 ปี (พ.ศ. 2568 – 2577) ที่สามารถน าไปใช้ปฏิบัติได้จริงภายใน
องค์กร เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและประสิทธิผลในการปฏิบัติงานในทุก ๆ ด้านให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล 
สามารถตอบสนองต่อภารกิจขององค์กรที่ด าเนินการอยู่ ในปัจจุบัน และที่จะมีเ พ่ิมเติมในอนาคต  
โดยครอบคลุมรายละเอียด ดังนี้  

(1) ด้านนโยบายในการพัฒนาอุตสาหกรรมอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินของประเทศ   
(2) ด้านการพัฒนา การผลิต และรับรองมาตรฐานอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน  
(3) ด้านการใช้ห้วงอากาศและระบบการจราจรทางอากาศส าหรับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 
(4) ด้านการพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐานส าหรับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 
(5) ด้านการพัฒนาบุคลากรผู้มีส่วนเกี่ยวข้องในอุตสาหกรรมอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน   
(6) ด้านการพัฒนาระบบการใช้งานอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินในการขับเคลื่อนเชิงเศรษฐกิจ  
(7) ด้านมาตรฐานการรักษาความปลอดภัยและการจัดการความปลอดภัยทางไซเบอร์  
(8) ด้านการก ากับดูแลและพัฒนา การรับรู้และยอมรับจากภาคสังคม และสิ่งแวดล้อม 

ในการนี้ เพ่ือให้การจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินครอบคลุมทุกมิติในด้าน
อากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน กพท. โดยฝ่ายมาตรฐานอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน จึงด าเนินการจัดประชุมเพ่ือรับฟัง
ความคิดเห็นในการจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน (Drone Master Plan) ในหัวข้อ “KICK OFF 
โครงการแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน (Drone Master Plan)” เมื่อวันที่ 19 มีนาคม 2567 
เวลา 8.30 – 16.30 น. ณ โรงแรม เบสท์ เวสเทิร์น จตุจักร กรุงเทพมหานคร โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือบูรณาการ
และพัฒนาระบบด้านอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินของประเทศให้เป็นไปอย่างมีระบบ มีเป้าหมาย และทิศทาง
ที่ถูกต้องและชัดเจน ในด้านการก ากับดูแล การตรวจติดตาม การพัฒนากฎระเบียบ และข้อบังคับที่เกี่ยวข้อง 
เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการก ากับดูแลการบริหารจัดการ และการพัฒนาด้านการปฏิบัติการบินในห้วงอากาศ
ของประเทศไทย รวมถึงการรองรับการเติบโตด้านเทคโนโลยีของอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน โดยมีกรอบในการหารือ 
ในประเด็นต่าง ๆ ดังนี้ 

(๑)  การพัฒนาและก าหนดมาตรฐานอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินและระบบที่เกี่ยวข้อง (Aircraft)  
(๒)  การพัฒนาหลักสูตรและรับรองศูนย์ฝึกอบรมส าหรับบุคลากรด้านอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 

(Personnel) 
(๓) การใช้ห้วงอากาศและการพัฒนาระบบการจราจรทางอากาศ (Airspace) 
(๔) แนวทางการก าหนดมาตรฐานด้านความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัย  

(Safety & Security) 
(๕) ผลกระทบด้านสังคมและสิ่งแวดล้อม (Public Acceptance & Environment) 
(๖) การส่งเสริมในเชิงเศรษฐกิจ (Economic) 
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1.2.  กระบวนการมีส่วนร่วม 
กพท. ได้จัดประชุมหารือในหัวข้อ “KICK OFF โครงการแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มี

นักบิน (Drone Master Plan)” โดยแบ่งเป็น 1 วัน 2 ช่วงเวลา ดังนี้ 
1.๒.๑ รายละเอียดของกิจกรรมช่วงเช้า 

1.๒.1.๑ พิธีเปิด  
▪ กล่าวเปิดงานโดย ผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
▪ การน าเสนอแผนงานโครงการแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน  

โดย รองผู้อ านวยการ สายงานก ากับมาตรฐานความปลอดภัยการบิน 
พลเรือน และผู้จัดการฝ่ายมาตรฐานอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน ส านักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

1.2.๑.๒ การรับฟังความคิดเห็นในหัวข้อ 
▪ มิติด้านอากาศยาน 
▪ มิติด้านบุคลากร 

๑.2.2 รายละเอียดของกิจกรรมช่วงบ่าย 
๑.2.2.1 การรับฟังความคิดเห็นในหัวข้อ 

▪ มิติด้านการใช้ห้วงอากาศ 
▪ มิติด้านการปฏิบัติการ 
▪ มิติด้านสังคมและสิ่งแวดล้อม 
▪ มิติด้านความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัย 
▪ มิติด้านเศรษฐกิจ 
▪ มิติด้านการวิจัยและพัฒนา 

๑.2.3 รายละเอียดการรับฟังความคิดเห็น 
๑.2.3.1 การใช้งานอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินในอนาคต 
๑.2.3.2 เป้าหมายในภาพรวม 

ระยะสั้น (0 - 5 ปี)  
▪ โครงสร้างและกลไกการก ากับดูแล 
▪ การประยุกต์ใช้งานอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินในกิจกรรมหรือภารกิจต่าง ๆ 
ระยะกลาง (5 - 10 ปี)  
▪ การใช้งาน Drone ในระดับเชี่ยวชาญ  
▪ ระบบการจัดการจราจรทางอากาศ (UTM)  
▪ การจัดการด้านความปลอดภัย และรักษาความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพ 
ระยะยาว (10 -20 ปี) 
▪ การใช้งานอากาศยานขั้นสูง (Advance Air Mobility (AAM)) ภายในประเทศ 

๑.2.3.3 ประเด็นหารือ 
๑.2.3.3.1 เป้าหมายที่คาดหวัง และต้องการให้เกิดขึ้นในอนาคตภายใน

ระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว 
๑.2.3.3.2 สถานการณ์ปัจจุบัน จุดแข็งจุดอ่อนโอกาสปัญหาและอุปสรรค 
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๑.2.3.4 ยุทธศาสตร์และมิติที่เกี่ยวข้องในการจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มี
นักบิน (Drone Master Plan)  
ยุทธศาสตร์ที่ 1  มิติด้านอากาศยาน  

(มาตรฐานอากาศยาน การผลิต ศูนย์ซ่อม ฯลฯ) 
ยุทธศาสตร์ที่ 2  มิติด้านบุคลากร  

(การพัฒนาบุคลากร ศูนย์ฝึกอบรม ฯลฯ) 
ยุทธศาสตร์ที่ 3  มิติด้านการใช้ห้วงอากาศ 

(การออกแบบและก าหนดห้วงอากาศ ระบบ UTM  
การจัดการจราจร การติดตาม ฯลฯ) 

ยุทธศาสตร์ที่ 4  มิติด้านการปฏิบัติการ 
(การรับรอง การจราจร โครงสร้างพ้ืนฐาน เช่น ที่ข้ึน-ลง ฯลฯ) 

ยุทธศาสตร์ที่ 5  มิติด้านสังคมและสิ่งแวดล้อม 
(ผลกระทบทางเสียง การยอมรับทางสังคม ฯลฯ) 

ยุทธศาสตร์ที่ 6  มิติด้านความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัย 
(แผนงาน นโยบาย เทคโนโลยีที่น ามาใช้ ฯลฯ) 

ยุทธศาสตร์ที่ 7  มิติด้านเศรษฐกิจ 
(แผนงานด้านการเงิน กลไกแหลง่ทุน รูปแบบธุรกิจ ฯลฯ) 

ยุทธศาสตร์ที่ 8  มิติด้านวิจัยและพัฒนา 
(ศูนย์ทดสอบ นวัตกรรม การพัฒนา ฯลฯ)  

1.2.3.5 การแต่งตั้งคณะพิจารณาสนับสนุนข้อมูลเพ่ือหารือในประเด็นของ 8 มิติ 
 

2. สรุปข้อมูลของผู้มีส่วนร่วม 
ผู้มีส่วนร่วม ได้แก่ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับอุตสาหกรรมอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน ประกอบด้วย 

ส่วนราชการ หน่วยงานภาครัฐและรัฐวิสาหกิจ บริษัทเอกชน มหาวิทยาลัย สถาบันการศึกษา และสมาคม 
โดยมีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมฯ จ านวนทั้งสิ้น 146 คน โดยมีรายชื่อหน่วยงานที่เข้าร่วมประชุม ดังนี้ 

ส่วนราชการ ได้แก่  
▪ สถาบันเทคโนโลยีป้องกันประเทศ  
▪ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ  
▪ ส านักงานคณะกรรมการการรักษาความม่ันคงปลอดภัยไซเบอร์แห่งชาติ (สกมช.)  
▪ กรมท่าอากาศยาน  
▪ กรมศุลกากร  
▪ กองการบินทหารเรือ กองเรือยุทธการ 
▪ กรมวิชาการเกษตร  
▪ ศูนย์การบินทหารบก 
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หน่วยงานรัฐและรัฐวิสาหกิจ ได้แก่  
▪ ส านักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ (GISTDA)  
▪ ส านักงานคณะกรรมการการอาชีวศึกษา 
▪ การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย  
▪ บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน)  
▪ บริษัท ปตท. จ ากัด (มหาชน)  
▪ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากัด  
▪ ส านักงานคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์ และกิจการ

โทรคมนาคมแห่งชาติ (กสทช.)  
▪ สถาบันคุณวุฒิวิชาชีพ (องค์การมหาชน)  
▪ สถาบันคุณวุฒิวิชาชีพ (องค์การมหาชน)  
▪ สถาบันยานยนต์  
▪ ศูนย์ทดสอบผลิตภัณฑ์ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์  
▪ ส านักงานคณะกรรมการการรักษาความมั่นคงปลอดภัยไซเบอร์แห่งชาติ  
▪ ส านักงานส่งเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล  
▪ ส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  
▪ ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน  
▪ ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม 
▪ ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

บริษัทเอกชน ได้แก่  
▪ บริษัท เอไอ แอนด์ โรโบติกส์ เวนเจอร์ส จ ากัด   
▪ บริษัท เอวิลอน โรโบทิคส์ จ ากัด 
▪ บริษัท DJI 
▪ Drone Thai Training Center  
▪ บริษัท เอชจี โรโบติกส์ จ ากัด 
▪ บริษัท อาร์ วี คอนเน็กซ์ จ ากัด 
▪ บริษัท สยามยามาฮ่ามอเตอร์โรโบทิคส์ จ ากัด 
▪ บริษัท สกาย อิมเมจ เทค (ซิท) จ ากัด 
▪ บริษัท ท๊อป เอ็นจิเนียริ่ง คอร์ปอเรชั่น จ ากัด 
▪ บริษัท ควอนติก ไดนามิกส์ จ ากัด 
▪ บริษัท จีเอ็มแอล เอ็กซิบิชั่น (ประเทศไทย) จ ากัด 
▪ บริษัท ซิสทรอนิกส์ จ ากัด 
▪ บริษัท เดลว์ แอโรสเปซ จ ากัด 
▪ บริษัท พัลซ ไซเอนซ์ จ ากัด 
▪ บริษัท อีซี่ (2018) จ ากัด  
▪ บริษัท แอร์โร เทคโนโลยี อินดัสทรี จ ากัด 
▪ บริษัท ไทยคม จ ากัด (มหาชน) 
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มหาวิทยาลัย สถาบันการศึกษา และสมาคม ได้แก่  
▪ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์  
▪ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน 
▪ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 
▪ โรงเรียนนายเรืออากาศนวมินทกษัตริยาธิราช 
▪ สถาบันการบินพลเรือน 
▪ สมาคมกีฬาเครื่องบินจ าลองและวิทยุบังคับ 
▪ สมาคมโดรนเกษตรแห่งประเทศไทย 
▪ สมาคมอากาศยานไร้คนขับแห่งประเทศไทย 

(๓) ผลจากการมีส่วนร่วม 
ผู้เข้าประชุมฯ ได้แลกเปลี่ยนข้อมูล สถานการณ์ และให้ความคิดเห็นครบทั้ง 8 มิติ ได้แก่ 

มิติด้านอากาศยาน มิติด้านบุคลากร มิติด้านการใช้ห้วงอากาศ มิติด้านการปฏิบัติการ มิติด้านสังคมและ
สิ่งแวดล้อม มิติด้านความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัย มิติด้านเศรษฐกิจ และมิติด้านวิจัยและ
พัฒนา โดยสามารถสรุปประเด็นที่มีผู้ให้ความคิดเห็นในการจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินของ 
กพท. ได้ดังนี ้
 

๑. มิติด้านอากาศยาน (Aircraft) 
๑.๑ ให้มีพ้ืนที่ทดสอบอากาศยานที่มีขีดความสามารถสูงส าหรับอากาศยานซึ่งไม่มี

นักบินที่มีน้ าหนักเกินกว่า 25 กิโลกรัม เพ่ือส่งเสริมการผลิตอากาศยานได้อย่างครบวงจร และสามารถ
แข่งขันกับภูมิภาคอ่ืน มีมาตรฐานในระดับสากล และมีศูนย์ทดสอบมาตรฐานส าหรับภารกิจทางพลเรือน 

ส าหรับภารกิจทางทหารในปัจจุบัน บริษัทในประเทศสามารถอัพเกรดระบบ
ซอฟต์แวร์ของอากาศยานทหารได้ด้วยขีดความสามารถภายในประเทศ และสามารถรับรองมาตรฐานอากาศยาน
ซึ่งไม่มีนักบินทางทหารตามมาตรฐาน Standardization Agreement (STANAG) ภายใต้ North Atlantic 
Treaty Organisation (NATO) รวมถึงมีความสามารถในการออกแบบและผลิต Airframe และ Flight 
Control  

๑.๒ ให้จ าแนกประเภทของอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน (โดรน) ตามวัตถุประสงค์ที่ใช้ 
ในการปฏิบัติภารกิจ เพ่ือให้เข้าใจลักษณะของโดรนได้ง่าย และสะดวกในการพิจารณาขีดความสามารถของ
โดรนที่จะเลือกใช้ รวมถึงการจ าแนกตลาดของโดรน 

๑.๓ ให้มีการก าหนดมาตรฐานต่าง ๆ อย่างชัดเจน ได้แก่ กฎระเบียบ ข้อก าหนด 
ข้อบังคับ หรือมาตรฐานเพื่อให้ใช้ส าหรับการอ้างอิง 

๑.๔ ปัจจุบันคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์ และกิจการ
โทรคมนาคมแห่งชาติ (กสทช.) อยู่ระหว่างจัดท าแผนการปรับปรุงหลักเกณฑ์และเงื่อนไขการอนุญาตให้ใช้
คลื่นความถี่ส าหรับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน ซึ่งมีการพิจารณาอนุญาตให้โดรนสามารถเชื่อมต่อการควบคุม
ผ่านเครือข่ายเซลลูลาร์และระบบดาวเทียมในอนาคต ดังนั้นอาจจะต้องมีการร่วมมือกันในการก ากับดูแล
มาตรฐานดังกล่าว  

๑.๕ ให้มีการส่งเสริมการใช้โดรนที่ผลิตขึ้นภายในประเทศ ซึ่งอาจเริ่มจากหน่วยงาน
ภาครัฐที่มีการใช้งานโดรนในปัจจุบัน 
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๑.๖ ให้มีการก าหนดชิ้นส่วนอย่างละเอียดในการส่งเสริมด้านการผลิต เนื่องจากการใช้
วัสดุบางชิ้นส่วนจากผู้ผลิตอุปกรณ์ตามแบบมาตรฐาน (OEM) อาจใช้จากต่างประเทศเพ่ือลดต้นทุน ส าหรับ 
ขีดความสามารถของประเทศไทย อาจเป็นด้านการพัฒนาซอฟต์แวร์ควบคุม 

๑.๗ ให้มีระบบควบคุมพ้ืนที่ส าหรับการบินโดรน (Geo-fencing) เพ่ือป้องกันการปฏิบัติ 
การบินเข้าสู่พ้ืนที่หวงห้ามต่าง ๆ 

๑.๘ ให้มีการเก็บข้อมูลอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินให้ครอบคลุมรูปแบบดิจิทัลและ 
บล็อกเชนส าหรับข้อมูลประจ าตัว การรับรองทักษะต่าง ๆ ของนักบินโดรน ผู้ปฏิบัติงาน และบุคลากร 
ที่เกี่ยวข้อง และมาตรฐานอากาศยานควรประยุกต์ให้เป็นรูปแบบดิจิทัลที่ใช้ เทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ (AI) 
เช่น แอปพลิเคชันที่เชื่อมต่อระบบการจัดการจราจรทางอากาศส าหรับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินและอากาศยาน
ทั่วไป และเป็นไปตามมาตรฐานที่สอดคล้องกับหลักสากล อาทิ EASA และ FAA นอกจากนี้ ประเทศไทย 
ยังสามารถพัฒนามาตรฐานอากาศยานขั้นสูง (AAM) ซึ่งสามารถใช้พ้ืนที่ระหว่างเกาะที่ใกล้เคียงกับแผ่นดิน
ของประเทศไทยเป็นจุดเริ่มต้นการทดสอบ และในเขตเมือง สามารถใช้ลานจอดเฮลิคอปเตอร์เป็น Vertiports 
ส าหรับอากาศยานรูปแบบ eVTOL ได ้

๑.๙ ให้มีการลงทะเบียนผู้ผลิตโดรน และให้โดรนมีการส่งข้อมูลของนักบินและ
หมายเลขที่ติดต่อได้ในขณะท าการบิน ข้อมูลของต าแหน่งนักบิน ข้อมูลหมายเลขประจ าเครื่อง ต าแหน่ง 
ความสูง และความเร็วของโดรน และหากท าการบินด้วยระบบ GPS หรือการตั้งเส้นทางบิน (Waypoint) 
จะต้องส่งข้อมูลให้กับระบบการจัดการจราจรทางอากาศส าหรับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน (Unmanned 
Aircraft System Traffic Management : UTM) หรือระบบของ กพท. หรือหน่วยงานที่ก ากับดูแลต่าง ๆ 
ส่วนโดรนที่ท าการบินระยะไกล จะต้องติดตั้งระบบ ADS-B ควบคู่ไปกับการจัดการจราจรทางอากาศ  
(Air Traffic Management : ATM) นอกจากนี้  ผู้ผลิตจะต้องมีวิธีป้องกันไม่ให้ผู้ ใช้งานสามารถแก้ไข 
Firmware ได้เองเพ่ือความปลอดภัย 

2.  มิติบุคลากร (Personnel) 
๒.๑ ให้มีการรับรองสถาบันฝึกอบรมที่เกี่ยวข้องกับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินโดยบรรจุ 

ในแผนระยะกลาง 5 – 10 ปี เนื่องจากสถาบันการบินพลเรือน รวมถึงสถาบันที่เกี่ยวกับโดรนในประเทศไทย 
ได้มีหลักสูตรที่เกี่ยวข้องกับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน รวมถึงสถาบันที่มีหลักสูตรเกี่ยวกับวิศวกรรมศาสตร์ 
สามารถผลิตบุคลากรทั้งด้านอากาศยานและอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน และสถาบันหลายแห่งพร้อมที่จะเป็น
สถาบันฝึกอบรม ซึ่งจะส่งผลท าให้สามารถผลิตบุคลากรของอุตสาหกรรมโดรนทั้งในปัจจุบันและอนาคต  

ในปัจจุบัน ส านักงานส่งเสริมเศรษฐกิจดิจิทัล (DEPA) มีการส่งเสริมให้แต่ละ
ชุมชนมีการใช้งานและส่งเสริมการเรียนรู้ในอุตสาหกรรมโดรน โดยได้แบ่งหลักสูตรการอบรมในด้านการบิน
และด้านการซ่อมบ ารุง ซึ่งในอนาคตมีแนวโน้มที่จะขยายการเติบโตของอุตสาหกรรมโดรนมากยิ่งขึ้น โดยจะ 
มีการเพ่ิมศูนย์การเรียนรู้และซ่อมบ ารุง ส่งผลให้อุตสาหกรรมโดรนของประเทศไทยมีทั้งความปลอดภัย 
และการรักษาความปลอดภัย (Safety and Security)  

๒.๒ ให้มีการอบรมแบบครบวงจร (One Stop Service) กับกรมวิชาการเกษตร เพ่ือให้
เกิดความสะดวกต่อบุคลากรในการอบรมเรียนรู้การใช้โดรนเกษตร และส่งเสริมอุตสาหกรรมโดรนเกษตร  
ในอนาคตในการจัดท ามาตรฐานอาชีพหรือวิชาชีพของอุตสาหกรรมโดรนในประเทศ และให้ก าหนดเป้าหมาย
ระยะสั้นของบุคลากรหรือเรื่องที่เกี่ยวข้องกับโดรนเกษตร พร้อมทั้งก าหนดเป้าหมายระยะกลางและระยะยาว
ของบุคลากรหรือส่วนที่เกี่ยวข้องกับโดรนทางการแพทย์ (Medical Drone)  
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๒.๓ ให้มีการส่งเสริมการลงทุนในส่วนของบุคลากรในอุตสาหกรรมโดรนของประเทศไทย 
เพ่ือเตรียมความพร้อมในการเป็นเป็นศูนย์การเรียนรู้และศูนย์การลงทุนของอุตสาหกรรมโดรนในภูมิภาค  

3. มิติด้านห้วงอากาศ (Airspace) 
๓.๑ ให้มีฐานข้อมูลกลางในการเชื่อมต่อข้อมูลเพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในการใช้ห้วงอากาศ 

และเพ่ิมความปลอดภัยในการปฏิบัติการบิน โดยในเบื้องต้นให้มีการแบ่งปันข้อมูลของอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน
เพ่ือเพ่ิมความตระหนักรู้ของสถานการณ์ (Situation Awareness) ของนักบินและผู้ที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติ 
การบินในห้วงอากาศ เนื่องจากมีการใช้ห้วงอากาศร่วมกันระหว่างอากาศยานที่มีผู้บังคับกับอากาศยาน 
ซึ่งไม่มีนักบิน และในระยะถัดไป ควรจัดให้มีระบบติดตามอากาศยานเพ่ือให้การปฏิบัติการบินของอากาศยาน
ซึ่งไม่มีนักบินมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 

๓.๒ ให้เร่งรัดด าเนินการระบบการจัดการจราจรทางอากาศส าหรับอากาศยานซึ่งไม่มี
นักบิน (UTM) โดยแบ่งการด าเนินการในระยะสั้น เพ่ือให้พ้ืนที่ที่ไม่มีความซับซ้อนสามารถด าเนินการได้ก่อน 
และสอดรับกับแผนระยะกลางและระยะยาว อีกทั้งให้มีการจ าแนก Class ของห้วงอากาศในรูปแบบใหม่
เพ่ือให้สอดคล้องกับเทคโนโลยีอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน และให้มีกระบวนการในการปรับปรุงแก้ไข
ห้วงอากาศที่มีความรวดเร็วและรัดกุมเนื่องจากเทคโนโลยีอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง
และรวดเร็ว 

๓.๓  ให้มีห้วงอากาศที่จัดตั้งขึ้นเพ่ือทดสอบมาตรฐานทางการบินและการทดสอบ 
การท าการบิน และให้มีการก าหนดห้วงอากาศให้ชัดเจน ได้แก่ พิกัดทางภูมิศาสตร์ ความสูง เส้นทางการบิน
ของอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน พ้ืนที่ต่าง ๆ เช่น พ้ืนที่ทางความมั่นคง พ้ืนที่ตามแนวชายแดน รวมถึง 
การวิเคราะห์มิติด้านความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัย (Safety and Security เพ่ือให้เกิดความ
ชัดเจนในการวางแผนของผู้ประกอบการในการประกอบธุรกิจด้านอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 

3.๔ ให้มีการก าหนดนิยามของอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินที่ปฏิบัติการบินแบบ Indoor 
หรือ Semi indoor และจุดประสงค์การใช้งานที่ชัดเจน เนื่องจากบางกรณีเป็นรูปแบบการปฏิบัติการบินไม่ได้
มีการใช้ห้วงอากาศ เพ่ือให้การท างานมีความสะดวกมากขึ้น และลดภาระงานของผู้ที่เกี่ยวข้อง  

๓.๕ ให้มีการก าหนดผู้ให้บริการ (Service Provider) ของระบบ UTM และก าหนด
รูปแบบการใช้ในลักษณะ Centralized หรือ Decentralized เพ่ือให้เกิด Ecosystem ของอุตสาหกรรม 
ทีส่ามารถขับเคลื่อนต่อไปได้  

๓.๖ ให้มีการก าหนดกรอบเวลาและเนื้อหาของแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 
ให้สอดคล้องกับแผนพัฒนาห้วงอากาศแห่งชาติ ซึ่งก าหนดระบบ UTM ที่ครอบคลุมการบริหารจัดการ และ 
มีการบูรณาการร่วมกับ ATM และระบบการจัดการจราจรอวกาศ (Space Traffic Management : STM) 
ภายใตก้รอบระยะสั้นช่วงปี พ.ศ. 2571  

๓.๗ ให้พิจารณาประโยชน์ของการด าเนินการด้าน UTM เพ่ือเพ่ิมมูลค่าของการปฏิบัติ 
การบิน ซึ่งในบางมิติอาจจะไม่มีความจ าเป็นต้องติดตั้ง Remote ID เช่น โดรนเพ่ือการเกษตร (Agriculture 
Drone)  

๓.๘ ให้อากาศยานซึ่งไม่มีนักบินทุกล าควรจะอยู่ใน UTM เนื่องจาก UTM จะเป็น 
ตัวช่วยในการติดตามต าแหน่งของอากาศยาน เพ่ือให้หน่วยงานความมั่นคงสามารถเข้ามาช่วยดูแลว่าจะไม่มี
การใช้งานผิดประเภท และในส่วนของกรอบเวลาของการจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 
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ซึ่งก าหนดการด าเนินการด้าน UTM ไว้ในระยะกลางนั้นอาจจะช้าเกินไป เนื่องจากอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 
มีการเติบโตและเพ่ิมจ านวนอย่างรวดเร็วมาก จึงควรก าหนดไว้ในแผนระยะสั้น 

๓.๙ ให้เร่งด าเนินการพัฒนาการก ากับดูแล การจัดการจราจรทางอากาศให้ทัน 
ต่อการเปลี่ยนแปลง เนื่องจากในปัจจุบันยังมีความล่าช้าของการพัฒนาการก ากับดูแล การจัดการจราจร  
ทางอากาศ และมีการบูรณาการหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และควรจัดให้มีกาคฝึกอบรมบุคลากรให้มีความรู้  
ความเข้าใจในการใช้ห้วงอากาศ การจราจรทางอากาศ อีกทั้งจัดให้มีช่องทางติดต่อสื่อสารที่เหมาะสม 
และมีประสิทธิภาพ เช่น ติดต่อสื่อสารผ่านแอปพลิเคชัน หรือวิธีอ่ืน ๆ  

๓.๑๐ ให้จัดท าแผนที่ห้วงอากาศและเพ่ิมฟังก์ชั่นแผนที่เข้าในแอปพลิเคชัน Opensky 
และให้โดรนทุกประเภทติดอุปกรณ์น าทาง (GPS) พร้อมทั้งจัดให้มีการลงทะเบียนโดรนผ่านแอปพลิเคชัน 
ให้ละเอียดชัดเจน เพ่ือระบุตัวตนในห้วงอากาศภายในประเทศไทย อีกทั้งเพ่ิมฟังก์ชั่นในการก าหนดทิศทาง  
ในการบินโดรน (Route) เพ่ือหลีกเลี่ยงการชนกันของอากาศยานในห้วงอากาศ  

3.๑๑ ให้รวมระบบ UTM กับ ATM เข้าด้วยกัน เพ่ือให้สามารถใช้งานห้วงอากาศร่วมกันได้ 
(Mixed-use Airspace) ให้มีการจัดท าเส้นทางการบินส าหรับ Urban Air Mobility (UAM) และมีการแบ่ง 
Class ของห้วงอากาศตามท่ี FAA ได้จัดท า 

๓.๑๒ ให้มีการก าหนดหลักเกณฑ์การติดตั้ง ADS-B ส าหรับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 
แต่ละประเภท เพ่ือให้การจัดการจราจรทางอากาศได้ดียิ่งขึ้น  

๔. มิติด้านการปฏิบัติการ (Operation) 
๔.๑ การอนุญาตการปฏิบัติการบินสามารถน าระบบ Quality Management System 

และ Safety Management System มาประยุกต์ใช้ในการยื่นค าขอและการพิจารณาอนุญาต รวมถึงการพัฒนา
ระบบติดตามอากาศยาน เพ่ือลดความเสี่ยงของการปฏิบัติการบินและการก ากับดูแลที่มีประสิทธิภาพ 

๔.๒ ให้มีการเตรียมความพร้อมส าหรับการรับรองอากาศยานประเภทต่าง ๆ เนื่องจาก 
ในปัจจุบันเทคโนโลยีด้านอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินมีการพัฒนาฐานส าหรับปล่อยอากาศยาน (Drone 
Docking Stations) ซึ่งปฏิบัติการบินแบบอัตโนมัติและเกินระยะสายตา (Beyond Visual Line of Sight -
BVLOS) โดยที่ผู้บังคับสามารถอยู่ห่างจากอากาศยานและสามารถควบคุมอากาศยานได้พร้อมกันหลายล า 
และในอนาคตจะมีการใช้งานโดรนส าหรับการจัดส่ง (Delivery Drone) ซึ่งมีขนาดใหญ่มากขึ้น  

๔.๓ ให้มีการเตรียมความพร้อมส าหรับการรับรองการปฏิบัติการบินของโดรนที่เพ่ิม
จ านวนอย่างรวดเร็ว และโดรนทีส่ามารถท าการบินโดยใช้กล้องและประมวลผลเพื่อควบคุมอากาศยานไดเ้อง  

๔.๔ ให้มีผู้ให้บริการระบบการอนุญาตการปฏิบัติการบินที่ต้องประเมินความเสี่ยง 
และมีระบบการจัดการจราจรทางอากาศส าหรับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน (UTM) เพ่ือลดความเสี่ยงของ 
การท าการบินในหลากหลายพื้นที่ 

๔.๕ ให้มีการก าหนดมาตรฐานเพ่ิมเติมส าหรับการปฏิบัติการบินของโดรนเกษตรในการ
ฉีดพ่นสารเคมี เนื่องจากในประเทศไทยมีการใช้งานโดรนทางการเกษตรเป็นจ านวนมาก 

๔.๖ ปัจจุบันศูนย์ Airspace Management Cell (AMC) สามารถด าเนินการประสานงาน
เพ่ือออกประกาศนักบิน (NOTAM) เพ่ือให้ผู้ขออนุญาตปฏิบัติการบินสามารถติดต่อขอใช้ห้วงอากาศได้ และ
ยังมีช่องทางอ่ืน ๆ ได้แก่ แอปพลิเคชั่น Opensky 
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๔.๗ ให้มีการสร้าง Vertiport และ พ้ืนที่ของกิจการ Maintenance Repair and 
Overhaul (MRO) ในระดับภูมิภาคท่ีผ่านการรับรองว่าเป็นพื้นที่การท าการบินและพ้ืนที่ส าหรับการซ่อมบ ารุง
ที่ได้รับอนุญาต 

๕. มิติด้านสังคมและสิ่งแวดล้อม (Public Acceptance and Environment) 
๕.๑ ให้มีการก าหนดกลยุทธ์การใช้ การวิจัย และการพัฒนาอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน  

ให้ครอบคลุมถึงการรักษาความมั่นคงปลอดภัยทางไซเบอร์ และให้ส านักงานคณะกรรมการการรักษาความ
มั่นคงปลอดภัยไซเบอร์แห่งชาติ (สกมช.) เข้าร่วมเป็นคณะท างานย่อยด้านสังคมและสิ่งแวดล้อม เพ่ือให้
ประชาชนรับทราบเกี่ยวกับการใช้อากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 

๕.๒ ให้มีการเตรียมมาตรการและการควบคุม เพ่ือรองรับอันตรายที่เกิดจากการใช้
อากาศยานซึ่งไม่มีนักบินเพ่ือการเกษตรและการใช้อากาศยานฯ เพ่ือวัตถุประสงค์ทั่วไป 

๕.๓ ให้มีมาตรการที่ชัดเจนในการบริหารจัดการโดรนเกษตรที่ท าการบินใกล้เขตพ้ืนที่
ชุมชน รวมถึงการป้องกันอันตรายจากการพ่นสารเคมี และให้มีการก าหนดค านิยามของค าว่า AAM ที่จะใช้
ส าหรับ Taxi Drone โดยเฉพาะการก าหนดต าแหน่งที่ตั้งข้ึนลงของ Vertiport ที่อยู่ในพื้นท่ีสาธารณะ 

6. มิติด้านความปลอดภัยและการรักษาความปลอดภัย (Safety & Security) 
๖.๑ ให้มีการพัฒนารูปแบบหรือก าหนดมาตรฐานในการประเมินความเสี่ยงและ 

ความปลอดภัยในการอนุญาตให้ท าการบินของอากาศยานฯ เพ่ือให้เป็นมาตรฐานในระดับประเทศ 
๖.๒ ให้มีการจัดท ามาตรฐานของแบตเตอรี่ มาตรฐานความปลอดภัยทางไฟฟ้าของ

อากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน และมาตรฐานการใช้คลื่นความถี่ รวมถึง Ecosystem ด้านมาตรฐาน การทดสอบ 
และการรับรองผลิตภัณฑ์ 

6.๓ ให้มีการจ าแนกอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินที่ถูกต้องกับไม่ถูกต้องตามกฎหมายอย่าง
ชัดเจน และในด้านการก ากับดูแล ควรให้มีระบบ UTM เพ่ือใช้ในการติดตามและตรวจสอบการขออนุญาต 
ท าการบินของอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินเพ่ือความสะดวกมากยิ่งข้ึน 

๖.๔ ให้มีการจัดท ามาตรฐานเกี่ยวกับระบบต่อต้านอากาศยานซึ่ ง ไม่มีนักบิน  
(Anti-drone) และก าหนดมาตรฐานการสื่อสารที่จะใช้ระหว่างผู้บังคับอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน และผู้ให้
อนุญาต 

  ๗. มิติด้านเศรษฐกิจ (Economic) 
๗.๑ ให้มีการก าหนดทิศทางในการส่งเสริมผู้ประกอบการเพ่ือสามารถน าผลิตภัณฑ์  

(โดรน) ออกขายในต่างประเทศ เพ่ือเพ่ิมมูลค่าทางเศรษฐกิจให้กับประเทศไทย 
๗.๒ ให้มีการก าหนดรายชื่อผู้ประกอบการที่มีความประสงค์จะร่วมทุนกับต่างชาติ 

รวมถึงประเภทของผลิตภัณฑ์ที่ต้องการพัฒนาเอง  หรืออาศัยความร่วมมือจากต่างชาติ โดยเฉพาะ 
Ecosystem เพ่ือน าไปก าหนดทิศทางส่งเสริมการลงทุน เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการบินในภูมิภาค
เรื่องอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 

๗.๓ ให้มีการก าหนดทิศทางด้านเศรษฐกิจที่ชัดเจน โดยรวมอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 
ให้อยู่ในแผนแม่บท “National Aviation Research Strategic Plan” เพ่ือให้หน่วยงานที่ให้ทุนทราบทิศทาง
โดยรวมทั้งด้านเทคโนโลยีมาตรการทางภาษี กฎระเบียบ ปัจจัยมนุษย์ เป็นต้น เพ่ือให้เกิดประสิทธิภาพในการ
ใช้งบประมาณต่อไป 
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๗.๔ ให้ กพท. มีบทบาทชัดเจนในการก ากับดูแลค่าบริการ ค่าธรรมเนียม เนื่องจาก 
มีผลกระทบต่อการวางแผนการตลาดของบริษัทที่เก่ียวข้อง 

๘. มิติด้านการวิจัยและพัฒนา (Research & Development) 
๘.๑ ให้มีการพัฒนาโดรนที่ออกแบบและผลิตในประเทศไทยโดยมีแผนแม่บทอากาศยาน

ซึ่งไม่มีนักบินที่สนับสนุนด้านกฎระเบียบที่เอ้ือต่อการพัฒนา ส่งเสริม การวิจัยและการพัฒนา รวมถึงได้รับ
การสนับสนุนจากหน่วยงานด้านทุนและสิทธิประโยชน์ โดยค านึงถึงมาตรฐานและคุณภาพของการซ่อมบ ารุง
อากาศยานฯ เนื่องด้วยในปัจจุบันโดรนเกษตรมีจ านวนมาก แต่นักบินมีจ านวนน้อยและเป็นผู้ซ่อมบ ารุง
อากาศยานฯ 

๘.๒ ให้มีการศึกษาและวิจัยด้านอุปสงค์และอุปทาน (Demand and Supply) ของ 
การใช้อากาศยานซึ่งไม่มีนักบินโดยเฉพาะในส่วนของนักบิน วิศวกร และช่างซ่อมบ ารุง เพ่ือก าหนดทิศทาง 
ในการผลักดันและวางแผนล าดับความส าคัญในการพัฒนาต่อไป  

๘.๓ พ้ืนที่วังจันทร์วัลเลย์ได้รับความเห็นชอบให้ขยายวัตถุประสงค์ โดยก าหนดให้เป็น
พ้ืนที่ที่สามารถผลิตเพ่ือการพาณิชย์นอกเหนือจากวัตถุประสงค์เพ่ือการวิจัยและการพัฒนา โดยจะมีหนังสือ
อย่างเป็นทางการจากส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic 
Corridor - EEC) ประมาณกลางปี 2567 หรือไตรมาส 3 ปี 2567 เพ่ือแจ้งวัตถุประสงค์เพ่ิมเติมของพ้ืนที่
วังจันทร์วัลเลย์ 

 

จากข้อคิดเห็นดังกล่าวข้างต้น กพท. จะน าข้อมูลไปพิจารณา วิเคราะห์ ประกอบการจัดท า
แผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน ซึ่งจะใช้เป็นหลักในการก ากับดูแลการใช้งานอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน 
ทั้งระบบได้อย่างถูกต้องและมีความปลอดภัยสูงสุดต่อไป  
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ภาพบรรยากาศการจัดประชุมเพื่อรับฟังความคิดเห็นในการจัดท าแผนแม่บทอากาศยาน
ซึ่งไม่มีนักบิน (Drone Master Plan) ในหัวข้อ “KICK OFF โครงการแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มี
นักบิน (Drone Master Plan)” ในวันที่ 19 มีนาคม 2567 ณ โรงแรม เบสท์ เวสเทิร์น จตุจักร 
กรุงเทพมหานคร 
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(๔) การน าผลจากการมีส่วนร่วมไปปรับปรุงพัฒนาการด าเนินงานของหน่วยงาน 
 จากผลสรุปตามข้อ 3 ผลจากการมีส่วนร่วม กพท. จะด าเนินการแต่งตั้งคณะพิจารณา
สนับสนุนข้อมูลในการเตรียมความพร้อมส าหรับการจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน (Drone 
Master Plan) ตามแนวทางที่ผู้อ านวยการส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้จัดท า (ดังรูป)  
เพ่ือหารือและให้ข้อมูลในรายละเอียดแต่ละมิติส าหรับการจัดท าแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินต่อไป 
ทั้งนี้ ปัจจุบัน กพท. อยู่ระหว่างกระบวนการจ้างที่ปรึกษาจากต่างประเทศซึ่งเป็นผู้ ที่มีความเชี่ยวชาญ 
ด้านอากาศยานซึ่งไม่มีนักบินโดยคาดว่าจะสามารถเริ่มโครงการแผนแม่บทอากาศยานซึ่งไม่มีนักบิน (Drone 
Master Plan) ได้ภายในเดือนพฤษภาคม 2567  

 

 
 

องค์ประกอบคณะพิจารณาสนับสนุนข้อมูลในการเตรียมความพร้อมส าหรับการจัดท าแผนแม่บทอากาศยาน
ซึ่งไม่มีนักบิน (Drone Master Plan) 
1) คณะอ ำนวยกำรกำรจัดท ำแผน Steering Committee) 
2) คณะพิจำรณำกำรบังคับใช้แผน (Joint Enforcement Special Task Force) 
3) คณะพิจำรณำและสนับสนุนข้อมูลด้ำนกฎระเบียบ (Legislation Working Group – LEG WG)  
4) คณะพิจำรณำและสนับสนุนกำรประสำนงำนและติดตำมกำรด ำเนินงำนจัดท ำแผน (Coordination and 

Monitoring Working Group – CM WG) 
5) คณะพิจำรณำและสนับสนุนข้อมูลด้ำนควำมปลอดภัยและโครงสร้ำงพ้ืนฐำน (National Safety and 

Critical Infrastructure Protection Working Group – NS & CAI WG) 
6) คณะพิจำรณำและสนับสนุนข้อมูลด้ำนกำรก ำหนดและจัดท ำนโยบำย (Policy Making Working Group 

– PM WG) 
7)  คณะพิจำรณำและสนับสนุนข้อมูลด้ำนกำรศึกษำและพัฒนำบุคลำกร (Academic & Technical 

Working Group – AT WG) 
8)  คณะพิจำรณำและสนับสนุนข้อมูลกำรปฏิบัติตำมแผน (Implementation Working Group – IM WG) 
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